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 在上一篇博文中,我們將具有中國和印度特色的規例和產業結構進行了比較。本周，我們將集中分析兩國的財務方面。 可能所有國家的稅收規例都很複雜，但中國和印度的稅收體系尤為複雜。表 1呈現的是是關於貨運稅收的簡要概述。  



 

  稅收結構不統一是印度存在的最大問題。印度實施雙重稅制 — 即國家與中央政府同時管制。印度已計劃實施統一的增值稅，且將於今年生效。 鑒於此，印度貨車營運商必須與很多不同的政府機構進行交涉以便為運輸貨物獲取放行證和／或在邊境檢查站支付各種費用。一些機構負責監督區域交通、消費稅、林業產品流向及生活必需品等民用物資的流轉（以及規定度量衡及食品摻假管制等相關職責），例如：  這些官僚機構一味加速基礎設施建設只會大大增加印度貨物運輸的成本。公路車輛超載引起道路壞損是導致該國貨運費用激增的一個因素。導致運費激增的另一重要因素便是印度的公路上竟設有多達六個不同的政府機構對路上行駛的貨車進行多項檢查，這勢必會導致延誤和降低車



 

輛的行駛速度,增加車輛閒置時的燃料消耗，從而致使無法充分發揮國家的運輸能力。從宏觀層面上來看，印度的這種「交通成本」相較於其他的模式競爭力較弱，阻礙了物流的發展，同時也使印度難以建立共同的貿易市場。 中國的貨車運輸行業一樣也受到類似的政府官僚機制的阻礙。然而，得益於其十年長期高速公路建設計劃，該國已擁有了一個較為完善高效的道路系統。但該國腐敗問題較為突出。例如，在毫無任何充分理由的情況下，長途汽車司機可從當地官員那弄到車票，如果他們想儘量減少延遲，只得支付現金。 這兩個國家均沒有用於記錄承運商安全記錄、保險保障、運輸許可證、經營許可證、信貸情況等資料的常見的資料庫。由於缺少此等資料，在中國和印度想要使營運商成為合格的承運商遠非那麼簡單。 保險成本是財務問題暴露的另一重要方面。中國司機在法律上有義務購買全國範圍的機動車事故責任保險。每輛貨車的保險費用大約 12,000元人民幣（按當前的價格約為 2,000美元）。一些承運商透過購買第三方責任保險和汽車責任保險來保障自身的安全。通常，托運人客戶本人即使已購買保險，也可要求物流和貨運公司對貨物損失進行理賠。這種慣例雖屬違法但在中國依然盛行。 同樣，印度國內的所有車輛必須按照法律規定購買意外險。然而，由於大多數運貨商並不受理大額索賠，托運人須自己為貨物購買保險。而運貨商將協助托運人提出索賠。 最後，還有採購貨車容量的成本。中國承運商的報價 – 通常基於貨物的噸位或體積 – 因發票和保險費用而不同。運費中還包括燃油費和道路通行費。所以在收到來自中國運貨商的報價時，托運人應對相關資料核對再三。 通常個體經營者會在卸貨後要求迅速付款，並要求客戶將現金直接匯至其借記卡而不會開具發票。在中國許多規模較大的營運商都可提供為期 45-60天的長期信貸。 



 

而在印度大多數城市，定價和設備的提供均由公共資源處統一進行管理。還需注意到的是，除非當地執法較嚴，否則將難以遵循該國有關貨車超載、證明文件、許可證等相關規定。 這兩篇博文僅為大家粗略地說明了中國和印度貨物運輸的複雜性。顯然，物流專業人士要在這些國家創建公司還必須之前做足功課才行，但無論是通過當地的辦事處還是採取類似運輸管理系統控制塔 TM （Control Tower©）等解決方案，都將無法取代實地專業知識。 

 


